Velkommen!

TECHNICAL RECALLS




Bilhistoriens stgrste skandale:

Mer en 100 millioner (!) biler, av mange ulike
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30 millioner biler med feil pa tenningslasen
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Ford med biler som tok fyr
* Over 14. millioner biler - 2022

* Kunne ta fyr ogsa nar de ikke var i
bruk

* Feil pa cruise control-bryter




Over 11. millioner biler bergrt
VWs utslippsjuks. -2015
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Toyota: Gassenpedalen
hang seg opp - 2009

Lasningen var mindre dramatisk enn man fryktet.




6,5 millioner Chevrolet med «stram wire» i 1969




Ford og Firestone dekk:

Samarbeidet som eksploderte.
Bokstaveligtalt.

20.000 millioner dekk
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Ble dyrt for Ford.




Hoppet ut av gir - trillet av seg selv ...
Slapp unna tilbakekalling.




Ikke alle kampanjer
er like store

* Rolls-Royce kalte tilbake én bil.
* Behgvde ikke dra til verksted.

* Mekanikeren kom med fly for a fikse
bilen.




Nye tider — nye
utfordringer
= Datamaskiner pa hjul

= Digitale signaler

= Data-hvem eier disse?




Bilen - ikke bare én
datamaskin pa hjul

Illustrasjonen hvis hvor mange
«datamaskiner» en moderne bil har.

En moderne bil i 2025 har vanligvis
mellom 70 og 100 elektroniske
kontrollenheter (ECU-er).

Disse sma datamaskinene styrer alt
fra motor og girkasse til klimaanlegg,
lys, sikkerhetssystemer og
underholdning.
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Kan vi stole pa all
elektronikken?

Mange opplever at bilene «lever sitt eget
liv»>. Vi har den siste tiden hatt flere
ulykker.

* Tesla pa Torgalmenningen i Bergen

* Ulykken pa Sandvika storsenter med
Volvo XC40

* Drgbak-ulykken hvor en VW ID.3
kjorte inn i en folkemengde.

Felles er at bilfgrer far skylden.
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Nytt og avanserti

Mangler kompetanse og forstaelse.

kret og testet?

Er det godt nok si

Forteller «sorte bokser» allti
sannheten?

Kan fa alvorlige konsekvenser for

bilprodusentene.




Hva har vi leert av disse hendelsene?

Sandvika-ulykken: Drgbak-ulykken:




ramtiden er ikke her enda
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